PM Faglar Stavld — Revsudden

Férnyad koncession fér tva befintliga 130 kV ledningar mellan
Stavld och Revsudden

2017-09-28 | o' c<tiarn Natur
Uppdraget

| samband med att E.ON Eln&at Sverige AB anstker om férnyad koncession for tva 130 kV
kraftledningar mellan Stavlo och Revsudden (figur 1), Kalmar lan, har Enetjarn Natur har
fatt i uppdrag gora en oversiktlig analys av fagelforekomster langs delstréacka B och D
(figur 1) dar det bedoémts finnas en viss potentiell fagelproblematik forknippat med en
luftledning. | uppdraget ingdr &ven att géra en bedémning dver riskerna for
forekommande fagel kopplat till kollisioner med ledningen samt att ge forslag pa
eventuella forsiktighetsatgéarder.

Figur 1. Karta 6ver den aktuella ledningen, det réda strecket. De fargade
polygonerna visar de alternativa ledningsstrak som varit féremal fér samrad.
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Ledningen hade fagelavvisare monterade langs delstracka B mellan &ren 1988 och 1994.
De monterades ned 1994 da de inte kunde konstateras ha nagon effekt pa antalet
dodade faglar. Sedan 1994 har det saledes inte funnits ndgra fagelavvisare monterade
pa aktuella ledningar (E.ON Elnat). For att minska antalet fagelkollisioner sanktes
topplinorna 1991.

Faglar och elledningar — Kollisioner

Det &r valkant att faglar kolliderar med elledningar (t.ex. Fransson och Stolt 2000). De
faktorer som bidrar till att vissa arter mer frekvent kolliderar med kraftledningar ar ocksa
relativt valkanda. Faglar som ofta flyger i flock, flyger snabbt och ar stora och darmed
inte kan mandvrera sé snabbt ar extra kdnsliga. Ander och tranor &r exempel pé arter
som mer frekvent dodas vid kollisioner med elledningar &n andra grupper av faglar.
Andra faktorer som paverkar kollisionsrisken ar fagelns alder, dar ungfaglar ar mer
benagna att kollidera med elledningar &n adulta faglar. Rioux, m.fl. (2013).

Risken for fagelkollisioner ar aven beroende av i vilken miljo ledningen &r placerad,
vaderforhallanden (APLIC 2012), topografi (Rioux m.fl. 2013) och om faglarna flyger pa
natten (APLIC 2012). Délig sikt kan t.ex. leda till fler kollisioner, exempelvis tranga havs-
och sjpomraden dar dimma bildas regelbundet, samt ledningar 6ver bergstoppar ger
ibland fler kollisioners samtidigt som aven ledningar i smala dalgangar, som
koncentrerar flygande faglar, kan leda till fler kollisioner. Dessutom kan en plotslig
storning ge upphov till att faglarna lamnar ett omrade i ett mer stressat tillstdnd vilket
ibland resulterar i fagelkollisioner med elledningar (Krapu 1974). Aven ledningens hsjd
over marken kan vara av stor betydelse for risken for fagelkollisioner.

Antalet fagelkollisioner med elledningar &r flest i omraden med rik fagelforekomst, t.ex. i
anslutningar till fagelrika v&tmarker med svanar, gass och tranor. Aven lokaler med
flyttande eller forbiflygande faglar i storre antal pa lagre hojder utgor platser dar fler
faglar forolyckas genom kollision med elledningar. Prinsen m.fl. (2012).

Eftersék av doda faglar

E.ON Elnat har under lang tid samlat in uppgifter om faglar som kolliderat med den
aktuella ledningen. | snitt har det hittats 13 doda faglar per &r mellan 1989 och 2015.
Svanar utgdr 90-95 % av de doda faglarna (Korsell muntligen 2017). Flest hittades det
forsta &ret men sa sent som 2012 hittades 22 doéda faglar. Morkertalet far anses som
betydande da regelratta eftersok inte har gjorts och mindre faglar snabbt transporteras
bort av ravar eller andra faglar. De allra flesta faglarna har hittats vid Drag (delstréacka B)
medan endast ndgra enstaka faglar hittats langs delstracka D. Manga av de skadade
eller dodade faglarna hittas dock av de som bor i Drag. Bevakningen langs delstracka B
beddms darfor vara betydligt battre &n langs delstracka D vilket kan paverka resultatet
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nagot. Var bedémning ar dock att det inte forklarar hela skillnaden utan det &r troligt att
det dodas fler faglar langs delstracka B an langs delstracka D.

Yttranden i arendet

Under samrddet har ndgra yttranden inkommit med synpunkter kopplade till fagelfragor.
Bland de inkomna yttrandena finns ett yttrande fran BirdLife Sverige. BirdLife har en del
generella synpunkter men framfor specifikt att det ar oldmpligt med en luftledning for
delstracka D. De férordar dock markkabel for samtliga strackor.

Faglar vid delstriacka B

Bade norr och séder om det smala sundet vid delstracka B 6vervintrar och rastar hogre
antal av bland annat knélsvan (rapporter om som mest 80 ex), vigg (som mest 10 000
ex), brunander (Nara hotad, 135 ex) och salskrake (Nara hotad, 600 ex) (T6rnberg och
Korsell muntligen 2017 och Artportalen 2017). Faglarna flyger ibland mellan de olika
vikarna och véljer da ofta att flyga den kortaste véagen 6ver land och passerar da vid Drag
(delstracka B). Dessa forflyttningar mellan de olika platserna beddms aven regelbundet
ske nattetid och d& med &kad kollisionsrisk. Aven strackande faglar beddéms under
regelbundet passera dver det smala sundet vid Drag, troligen med storre antal an vid
delstracka D, och da aven passera ledningen. Statistiken 6ver dodade faglar bekraftar
att det &r en del av ledningen som medfér fler déda faglar 4n andra delar. Aven om man
gor jamforelser i ett storre perspektiv forefaller det dodas relativt manga faglar pa denna
plats. Arterna som konstaterats dédats ar dock relativt vanliga, framfor allt knélsvan.
Mindre &nder férvantas dock i stoérre utstrackning inte hittas.

Faglar vid delstracka D

BirdLife skriver i sitt yttrande att "Den aktuella lokalen passeras, framforallt vid
sydostliga vindar, av en betydande andel av de miljontals sjofaglar som stracker genom
Kalmarsund var och host.”. Med den "aktuella lokalen” forutsatter vi att BirdLife menar
Revsudden och inte specifikt ledningens strackning eftersom de pratar om “en
betydande andel av miljontals sjofaglar”. Fran Revsudden kan man precis som BirdLife
skriver se en betydande andel av de miljontals sjofaglar som stracker genom
Kalmarsund var och host. Den storsta majoriteten av dessa faglar passerar dock ster
om Revsudden ute dver vattnet och inte dver land eller 6ver den vik dar ledningen
passerar (Tornberg, muntligen 2017). Den absoluta majoriteten av de faglar som ses fran
den aktuella lokalen riskerar déarigenom inte att kollidera med ledningen. En liten del av
de stora mangder faglar som passerar Revsudden flyger dock 6ver sjalva udden
(Tornberg, muntligen 2017) och troligen vidare 6ver den vik dar ledningen passerar. Men
aven om andelen faglar som bedoms passerar ledningen ar &g sa kan det anda rora sig
om manga individer, sarskilt vid kraftiga vindar med ostlig komponent.
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Sjalva viken, éver vilken ledningarna gér, ar inte en av de viktigare rastplatserna for faglar
i Kalmar sund (Artportalen 2017, Tornberg muntligen 2017), men enbart det faktum att
det &r en vik i Kalmarsund gor att dar anda rastar en hel del ander och vadare i viken
under delar av aret. Det ror sig bland annat om diverse ander och svanar. Den
intilliggande &kermarken utgor lampliga fodosoksplatser for géss under vissa delar av
aret och gassen passerar da ledningen nar de flyger till och frdn akrarna.

Slutsats och rekommendationer

| viken norr om Drag vid delstracka B rastar och évervintrar regelbundet stora flockar
med bland annat vigg, brunand och salskrake. Antalen &ar sé pass hoga att lokalen kan
anses som en viktig rast- och évervintringslokal. Till foljd av stérning, férandrade islagen
eller andra naturliga orsaker flyger dessa faglar ibland 6éver det smala naset vid Drag.
Forflyttningarna kan ske under daliga ljusforhallanden till foljd av dimma, morker eller
nederbord, men aven under forhallanden med god sikt. Forutom de rastande faglarna
beddms aven hogre antal strackande faglar passera 6ver naset vid Drag bade under var
och host. Framfor allt ar det talrika arter som inte ar sarskilt utpekade i
artskyddsammanhang (rodlistade eller listade i bilaga 1 till Fageldirektivet) som riskerar
att kollidera, men det finns risker att t.ex. de rédlistade arterna brunand och salskrake
samt sdngsvan som dr listad i bilaga 1 till Fagledirektivet kan kollidera med ledningen.
Delstrackan B vid Drag kan sammanfattningsvis konstateras vara ett hégrisklage for
fagelkollisioner bade for rastande, dvervintrande och strackande faglar. Framfor allt nar
det galler antalet fagelkollisioner men aven till viss del nar det géller risken for kollisioner
av sdrskilt skyddsvarda fagelarter.

Langs delstracka D gér ledningen 6ver en havsvik med en del rastande och hackande
sjofaglar. Ledningen gar aven nara, Kalmarsund, en mycket viktig strackled for faglar.
Majoriteten av de strackande faglarna flyger dock ute 6ver sundet och inte inne éver land
dar ledningen ar placerad. En liten del flyger dock in 6éver land vid Revsudden, under vissa
vaderforutsattningar, och skulle da kunna passera ledningen. Delstracka D kan
sammanfattningsvis konstateras hysa en nagot forhojd risk for fagelkollisioner eftersom
den gar dver en vik i Kalmarsund och for att det inte kan uteslutas att strackande faglar
ibland passerar 6ver ledningsstrackningen.

Sedan 1994, d& f4gelavvisare togs bort fran de aktuella ledningarna pa grund av att de
inte visade ndgon effekt och ansags som stérande av narboende, har fagelavvisare
efterhand utvecklats (APLIC 2012). Férbattringarna innefattar bl.a. férandringar av form,
farger, monster och UV-resistens. Fore 1994 var effekten allt fran helt férsumbar till att
de minskade kollisionsrisken med 60 9% (APLIC 2012) men sedan 1994 finns det flera
studier som visar pa en betydligt battre effekt. En metaanalys av Barrientos m.fl. (2011)
visade p& en sammanvéagd minskning pa 78 % genom att markera ledningarna med
fagelavvisare. Enetjarn Natur bedomer att de fagelavvisare som nu é&r tillgangliga har en
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betydligt battre effekt for att minska kollisionsriskerna for faglar jamfort med tidigare
generationers fagelavvisare for luftledningar.

Rekommendationer

Vara rekommendationer ar att det for delstracka D, med en viss forhojd risk for
fagelkollisioner, ar relevant att montera fagelavvisare, vilket bedéms minska
kollisionerna med atminstone 50 %, sannolikt mer. For delstracka B, som ar ett
hogrisklage for fagelkollisioner, ar det relevant att montera fagelavvisare som bedéms
minska kollisionsriskerna med minst 50 %. For delstracka B rekommenderar vi dven att
lite tilbvervaga markforlaggning av ledningen for att helt eliminera kollisionsriskerna.
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